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1. Zusammenfassung

Die Landstrasse im Bereich Ussbiihl weist mehrere Schwachstellen auf. Die derzeitig signali-
sierte Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h entspricht nicht dem Bebauungscharakter. Die Sicht-
weiten bei den Zufahrten auf die Landstrasse sind bei der Geschwindigkeit von 80 km/h vielerorts
nicht gegeben. Die bestehende Bushaltestelle erfillt die Anforderungen des Behindertengleich-
stellungsgesetzes an Bushaltestellen nicht. Die Untersuchung der bestehenden Strassenent-
wasserungsleitungen hat ebenfalls einen Sanierungsbedarf ergeben.

Die Einfiihrung einer signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h fiihrt zu einer Verbesse-
rung der Sichtweiten und entspricht dem Bebauungscharakter des Bereiches. Durch die Erstel-
lung eines Eingangstores von Bilten herkommend und Verkehrsinseln und Fahrbahnverschwen-
kungen wird die Einhaltung der signalisierten Hochstgeschwindigkeit unterstitzt.

Durch ein beidseitiges Trottoir werden die Verkehrssicherheit fiir die Fussganger erhoht, die
Sichtweitenverhaltnisse verbessert und der bauliche Charakter der neu signalisierten Hdchstge-
schwindigkeit angepasst. Zudem werden ein gesicherter Fussgangeriibergang ochne Fussgan-
gerstreifen im westlichen Projektbereich und ein Fussgangerstreifen mit Mittelinsel im Bereich
der Bushaltestelle erstellt. Diese ermdglichen Fussgangern das sichere Queren der Strasse und
haben fir den motorisierten Verkehr eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung. Die Bushal-
testelle wird als behindertengerechte Fahrbahnhaltestelle auf der Landstrasse erstellt.

Im Zusammenhang mit dem Strassensanierungsprojekt wird auch die bestehende Strassenent-
wasserung umfassend saniert.

Die Gemeinde Glarus Nord beabsichtigt im Zusammenhang mit dem Projekt den Ausbau der
Strassenbeleuchtung und die Erstellung von Bushaltehduschen.

Mit dem vorliegenden Projekt wird der heute gefahrliche und sanierungsbediirftige Strassenab-
schnitt umfassend saniert. Der Langsamverkehr erhalt mit den neuen Trottoirs und Fussganger-
tibergangen sichere Verbindungen und der 6ffentliche Verkehr wird auch fiir Menschen mit Be-
eintrachtigungen uneingeschrankt zuganglich.
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2. Projektgrundlagen

2.1 Projektperimeter

Der Projektperimeter beginnt im Ussbiihl in Bilten entlang des Abschnitts der Walter Heussi
Transport AG und endet an der Kantonsgrenze Reichenburg.

Abb. Nr. 1 Ubersichtssituation Landstrasse Bilten, Geoportal Bund

2.2 Plangrundlagen
Die folgenden Grundlagen wurden in die Planung mit einbezogen:

- Grundbuchplan, Grundbuchamt des Kantons Glarus

- Abwasserkataster, Gemeinde Glarus Nord, Bau und Umwelt, Abwasser

- Wasserkataster, Gemeinde Glarus Nord, Bau und Umwelt, Wasser

- Massnahmenplan Mehrjahresplanung, Infrastrukturmanagement, Gemeinde Glarus Nord
- Geoportal des Bundes (map.geo.admin.ch]

- Geoportal des Kantons Glarus (map.geo.gl.ch]

- EW-Leitungskataster, Technische Betriebe Glarus Nord

- Gaskataster, Technische Betriebe Glarus Nord (N&fels-Mollis)

- Swisscom-Leitungen, Swisscom AG
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2.3 Rahmenbedingungen

2.3.1 Projektabhdngigkeiten

Das Projekt Sanierung Landstrasse im Ussbiihl kann unabhangig von anderen Projekten des
Kantons Glarus realisiert werden. Werkleitungsprojekte der Gemeinde Glarus Nord und weiterer
Werkeigentimer werden in Absprache mit den betroffenen Werken in das Projekt integriert.

2.3.2 Zonenplan

Die Landstrasse Bilten befindet sich in der Zone libriges Gemeindegebiet. Die angrenzenden Par-
zellen befinden sich in der Landwirtschafts- sowie in der Wohn- und Gewerbezone 2.

Wohnzonen

Arbeitszonen

Mischzonen

Zentrumszonen

Zonen fur offentliche Nutzungen

Verkehrszonen innerhalb der Bauzonen

aligemeine Landwirtschaftszonen

Abb. Nr. 2 Zonenplan Glarus Nord, Geoportal Glarus

2.3.3 Altlasten
Kataster Belasteter Standorte

Gemadss dem Geoportal des Kantons Glarus befinden sich keine belasteten Standorte im Projekt-
bereich.
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2.3.4

2.3.5

2.3.6

PAK-Untersuchungen

Der bestehende Belag wurde durch den Kanton Glarus auf PAK (Polyzyklische aromatische
Kohlenwasserstoffe] untersucht.

Die Untersuchungen haben einen PAK-Gehalt von 540 bis 1'100 mg/kg im Ausbauasphalt erge-
ben. Der Ausbauasphalt ist entsprechend zu entsorgen.

Naturgefahren

Natur- und Landschaftsschutz

Gemadss der Karte fir Natur- und Landschaftsschutz im Geoportal Glarus befinden sich keine
schiitzenswerten Objekte im Projektperimeter der Landstrasse Bilten.

Gewadsserschutz

Der Projektbereich befindet sich im Gewasserschutzbereich Au. Es befinden sich keine gefassten
Quellen oder Grundwasserpumpwerke in unmittelbarer Nahe des Projektperimeters. Abgesehen
von den tblichen Grundwasserschutzmassnahmen miissen keine speziellen Vorkehrungen ge-
troffen werden.

Gewdsserschutz Erdsondenausschlussbereich Gewasserschutzbereich Grundwasservorkommen
[*.*] Gewasserschutz Erdsondenausschiussbereich -, Gewésserschutzbereich Ao ||||| Vorkommen erhértat
Gewasserschutz Grundwasserschutzareal Gewasserschutzbereich Au | Vorkommen vermutet

[[III] Grundwasserschutzareal

Abb. Nr. 4 Ubersicht Gewédsserschutz, Geoportal Glarus

Auf der sldlichen Strassenseite befindet sich zwischen der Landstrasse und der alten Land-
strasse auf einer Ladnge von ca. 400 m ein Grundwasserschutzareal (blau eingefarbt). Durch die
Verbreiterung infolge der neuen Bushaltestelle wird dieses Areal tangiert. Wie aus dem Kapitel
2.3.2 ersichtlich, liegt das Grundwasserschutzareal teilweise in der bestehenden Bauzone. Ein
Bebauen dieser Parzellen in der Bauzone wird damit verunmaéglicht.
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Das Amt fir Umwelt des Kantons Glarus bereinigt parallel zur Planauflage das Grundwasser-
schutzareal. Dieses wird so angepasst, dass die Bauzone anschliessend ausserhalb des Grund-
wasserschutzareals liegen. Die Anpassung des Grundwasserschutzareals ist Voraussetzung fiir

die Bewilligung des vorliegenden Projekts.
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3.1

3.2

Verkehrsgutachten

Der Kanton Glarus hat bei der Remund + Kuster AG ein Verkehrsgutachten der Landstrasse im
Bereich Ussbiihl in Auftrag gegeben. Das Verkehrsgutachten vom 05. Juli 2018 ist im Anhang als
erganzender Bericht aufgefiihrt.

Zusammenfassung

Im Ausserortsbereich der Landstrasse zwischen Reichenburg und Bilten ist bisher eine Héchst-
geschwindigkeit von 80 km/h signalisiert. Zusatzlich ist von der Einmiindung Gerbi- und Nieder-
strasse bis zur Kantonsgrenze ein Uberholverbot signalisiert.

Der bestehende Strassenquerschnitt ist ca. 9.70 m breit. Im besiedelten Bereich befindet sich
eine Engstelle von ca. 9.10 m. Das Trottoir von Reichenburg herkommend endet an der Kantons-
grenze. Von der Kantonsgrenze bis zum Beginn des Trottoirs in Unterbilten ist beidseitig ein Rad-
streifen mit einer Breite zwischen 1.70 m und 1.80 m markiert. Eine Beleuchtung ist nur verein-
zelt vorhanden.

Fir das Verkehrsgutachten wurde eine Verkehrserhebung durchgefiihrt. Dabei wurde festge-
stellt, dass rund 15 % der gemessenen Fahrzeuge im Bereich Ussbhiihl die signalisierte Hochst-
geschwindigkeit Uberschritten haben.

Das fehlende Trottoir und die unzureichende Beleuchtung im Bereich Ussbihl fuhrt laut Ver-
kehrsgutachten zu gefahrlichen Situationen. Bei den meisten der in dem Bereich erfassten Un-
falle handelt es sich um Schleuder- und Selbstunfalle. Dies lasst eine Kausalitat mit der signali-
sierten Hochstgeschwindigkeit vermuten.

Eine Uberpriifung der Sichtverhiltnisse der Knoten ergab, dass die Sichtfelder bei einer signali-
sierten Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h durch einige Bebauungen eingeschrankt werden. Bei
einer signalisierten Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h sind die Sichtfelder bis auf wenige Aus-
nahmen gewahrleistet.

Die Anhaltesichtweiten und Uberholsichtweiten im Ausserortsbereich sind fiir beide signalisierte
Hochstgeschwindigkeiten gegeben. Die Uberholsichtweite im besiedelten Gebiet wird nicht be-
riicksichtigt. Es besteht in diesem Bereich ein Uberholverbot.

Verkehrsanordnung Geschwindigkeitsreduktion

Das Gutachten kommt zu dem Schluss, dass aufgrund der fehlenden Sichtweiten die bisherig
signalisierte Hochstgeschwindigkeit beizubehalten nur mit unverhaltnismassigen Gebaudeab-
briichen mdglich ware. Eine Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h
wirde die Sichtweiten und daraus resultierend die Sicherheit massgeblich verbessern.

Im Zusammenhang mit der vorliegenden Planauflage wird auch eine Reduktion der Geschwin-
digkeit von 80 km/h auf 60 km/h beantragt. Die dafiir notwendige Verkehrsanordnung wird durch
die Kantonspolizei Glarus verfligt und gleichzeitig mit dem Sanierungsprojekt aufgelegt.
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4.1

4.2

Betriebs- und Gestaltungskonzept

Die Remund + Kuster AG wurde vom Kanton Glarus mit der Erstellung eines Betriebs- und Ge-
staltungskonzeptes der Landstrasse in Bilten beauftragt. Dabei sollten insbesondere der Bereich
Ussbiihl sowie der Ortseingang Bilten detailliert betrachtet werden. Der Bereich Ussbiihl des
Betriebs- und Gestaltungskonzepts vom 28. August 2020 ist im Anhang als erganzender Bericht
aufgefihrt.

Zusammenfassung

Grundlage dieses Konzeptes bildet das in Kapitel 3 beschriebene Verkehrsgutachten. In diesem
wird eine Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h empfohlen. Im Zu-
sammenhang mit der Geschwindigkeitsreduktion wird das Erscheinungsbild des Bereichs Uss-
buhl entsprechend angepasst.

Das von Reichenburg herkommende Trottoir endete bisher an der Kantonsgrenze. Zukiinftig
werden die Radstreifen durch ein beidseitiges Trottoir ersetzt. Aufgrund der Platzverhaltnisse
wird eine reduzierte Fahrbahnbreite von 6.50 m umgesetzt. Gemass VSS-Norm betragt die Fahr-
bahnbreite bei Normalausbau 6.70 m. Der Begegnungsfall Lastwagen/Lastwagen ist dennoch
gewahrleistet.

Das Konzept sieht die Ausbildung eines Ortseingangstores von Bilten herkommend vor. Zudem
wird die Fahrbahn bei den beiden Fussgangeriibergangen durch eine Mittelinsel getrennt und
verschwenkt. Im Bereich des westlichen Ortseingangstors wird ein gesicherter, nicht markierter
Ubergang fiir Fussgédnger erstellt. Bei dem dstlichen Ortseingangstor soll durch Baume eine op-
tische Torwirkung und daraus resultierend eine Geschwindigkeitsreduktion erzielt werden.

Die im Bereich Ussbiihl liegende Bushaltestelle ist derzeit nicht behindertengerecht ausgebaut.
Die Bushaltestelle soll behindertengerecht ausgebaut werden. Dafiir wird die Bushaltestelle ver-
legt und als Fahrbahnhaltestelle erstellt. Die neue Fahrbahnhaltestelle hat auf den Verkehr eine
verkehrsberuhigende Wirkung. Aufgrund von madglichen langeren Standzeiten wird der bisherige
Warteraum beim Restaurant Freihof erhalten.

Aufgrund der geringen Breite des siidlichen Trottoirs wird dieses im Bereich der Haltestelle lokal
auf 2.00 m verbreitert. Zwischen den Bushaltestellen wird ein Fussgangerstreifen mit Schutzin-
sel erstellt. Durch die Fussgangerschutzinsel wird der siidliche Fahrstreifen verschwenkt.

Eine Uberpriifung der Sichtweiten hat ergeben, dass die Sichtweiten bei fast allen Zufahrten ge-
mass VSS-Norm erfillt sind. Bei zwei Zufahrten ist die Sichtweite gemass VSS-Norm nicht er-
fullt, jedoch gegeniiber dem heutigen Zustand deutlich verbessert.

Optimierungen fiir Planauflage

Fir die Planauflage wurden Vermessungsaufnahmen vor Ort durchgefiihrt. Dadurch konnten die
Strasse dreidimensional modelliert und die Projekthohen definiert werden. Mit diesen Grundla-
gen wurde das Betriebs- und Gestaltungskonzept optimiert. Zudem wurden die Durchfahrtsbrei-
ten bei den Verkehrsinseln und der Ausbau der Bushaltestelle an die Standards des Kantons
Glarus angepasst. Beim Eingangstor fiir den von Bilten herkommenden Verkehr wurde die Fahr-
radfuhrung Uberprift und fir den Velofahrer optimiert.
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5. Strassenprojekt

Im Strassenprojekt werden die verkehrstechnischen Entscheide aus dem Verkehrskonzept tiber-
nommen. Der Strassenaufbau und die Materialisierung werden im Strassenprojekt definiert und
beschrieben.

5.1 Bautechnisches Normalprofil

Das projektierte Quergefalle der beiden Trottoirs betragt 2.0 %. Das Quergefalle der Strasse ist
als Dachgefalle mit 3.0 % projektiert. Ausserhalb der Anpassungsbereiche ist die Sanierung der
Strasse durch eine zusatzliche Deckschicht auf dem bestehenden Deckbelag geplant. Der beste-
hende Deckbelag wird gefrast und in Teilen geschiftet. Im Bereich der Trottoire wird die Funda-
tionsschicht erneuert und ein Geotextil eingebaut.

6.50

var. 2.00 3.25 3.25 1.50 var.
Trottoir Fahrbahn Fahrbahn Trottoir Anpassung

Anpassung

or Typ

Typ Normal
proj. Strassenachse
jeschrigt
alensteini Typ 12/12/20 gestockt)

Stellstein (Typ 10i30)

Trottolrrandstein
Trottolrrandstein abg

AT , .

' Projektierter EW-Rohrblock

1 PE 60, 1 PE 100, 3 PE 120
Betonkies 0116

Projektierte Meteorwasserleitung
PP 250 SN 16

Betankies 0116

Trottoir:
Deckschicht
Tragschicht

Fahrbahn:
Deckschlcht
—— best. Deckbelag

30mm ACEN
60mm ACT16N
40cm

30 mm AC 8 H PmB 45/80-80
frésen und schiften

Trottoir bei Einfahrten:
Deckschicht 30mm AC8N
Tragschicht 60mm ACT16N
Tragschicht 60mm ACT16N
Fu 40cm
Geotextil

F g
" Gemische 0/45
Geotextil Ersatzbereich Randabschluss:

Deckschicht 30 mm AC 8 H PmB 45/80-80
—— Binderschicht 70mm ACB22S
Tragschicht 70mm ACT22S

Gemische 0/45

Abb. Nr.5 Normalprofil Landstrasse, Marty Ingenieure AG

Der Belagsaufbau wird gemass den Angaben des Kantons Glarus fiir Kantonsstrassen wie folgt
aufgebaut:

Belagsaufbau Fahrbahn - Mitte

Deckschicht AC 8 H PmB 45/80-80 30 mm
Deckschicht AB 10 15-30 mm [Bestand gem. Priifbericht BLZ]
Tragschicht HMT 16 80-90 mm [(Bestand gem. Priifbericht BLZ)
Tragschicht HMT 16 50-70 mm__(Bestand gem. Priifbericht BLZ]
Belagsstarke Fahrbahn 160-190 mm

Belagsaufbau Fahrbahn - Anpassungsbereich

Deckschicht AC 8 H PmB 45/80-80 30 mm

Binderschicht ACB 22 S 70 mm

Tragschicht ACT 22S 70 mm

Belagsstarke Fahrbahn 170 mm

Belagsaufbau Gehweg

Deckschicht AC 8 N 30 mm

Tragschicht ACT 16 N 60 mm

Tragschicht AC 22 N 60 mm__(bei Trottoiriiberfahrten)
Belagsstarke Gehweg 90 /150 mm
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5.2

5.3

5.4

Strassenentwisserung

Die bestehende Entwasserung der Strasse erfolgt teilweise liber die Schulter und teilweise liber
bestehende Schlammsammler und Entwasserungsleitungen. Diese wurden mit Kanalfernseh-
aufnahmen aufgenommen. Dabei wurde festgestellt, dass sich die Strassenentwdsserungslei-
tungen teilweise in einem schlechten Zustand befinden und dringend sanierungsbediirftig sind.
Durch den Bau eines beidseitigen Trottoirs ist die Entwasserung Uber die Schulter nicht mehrim
gleichen Umfang maglich. Aufgrund dessen wurde ein Entwasserungskonzept erarbeitet.

Das Entwasserungskonzept sieht vor, im Projektperimeter eine neue Strassenentwdsserungs-
leitung zu erstellen. Wo madglich wird das Strassenabwasser weiterhin iber die Schulter entwas-
sert. Durch die neuen Trottoirs liegt der Tiefpunkt der Strasse an einem anderen Ort. Deshalb
werden neue Schlammsammler und eine neue Strassenentwasserungsleitung mit den entspre-
chenden Kontrollschachten erstellt. Die neue Strassenentwdsserungsleitung wird, wie heute be-
reits der grosste Teil des Strassenabwassers, in die Furggelruus eingeleitet.

Das bestehende Leitungssystem, an welchem die Strassenentwdsserung angeschlossen ist, hat
noch weitere Nutzungszwecke. Die bestehenden Leitungen bleiben in Betrieb. Dafiir werden die
bestehenden Schlammsammler abgebrochen und ilberbrickt oder zu einem Kontrollschacht
umfunktioniert.

Strassenbeleuchtung

Mit dem Strassenausbau wird auch eine neue Strassenbeleuchtung notwendig. Aktuell ist der
Weiler im Ussbiihl nur sehr sparlich ausgeleuchtet. Die 6ffentliche Beleuchtung innerorts liegt
im Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Glarus Nord. Die technischen Betriebe Glarus Nord ha-
ben fir die Gemeinde Glarus Nord ein Beleuchtungskonzept erarbeitet. Die Fussgangerstreifen
werden dabei gemass den giiltigen Beleuchtungsnormen ausgeleuchtet.

Bushaltestelle Bilten, Ussbiihl

Die Bushaltestelle Bilten, Ussbiihl wird im Zusammenhang mit dem Projekt durch den Kanton
Glarus behindertengerecht ausgebaut. Der Ausbau der Bushaltestelle ist im Betriebs- und Ge-
staltungskonzept im Kapitel 4.2 beschrieben.

Die Erstellung von Bushaltehduschen liegt im Zustandigkeitsbereich der Standortgemeinden.
Die Gemeinde Glarus Nord klart parallel zur Planauflage ab, ob an der Bushaltestelle ein Bus-
haltehduschen erstellt werden soll. Mit den Planauflagedokumenten des Kantons Glarus wird
die Bewilligung fir ein Bushaltehdauschen bereits eingeholt.
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6. Landerwerb / Baulinien

Fir das Projekt wird von privaten Grundeigentiimern Land erworben. Der vorgesehene Lander-
werb von privaten Grundeigentiimern betrifft die Wohn- und Gewerbezone 2 und die Landwirt-
schaftszone. Fir die Realisierung des Projekts sind von insgesamt 11 verschiedenen Grundsti-
cken rund 470 m2 Land erforderlich. Aus dem Landerwerbsplan Nr. 1238-015 ist ersichtlich, wie-
viel Land von welchem Grundeigentimer erworben wird.

Es gelten die Abstandsvorschriften des Strassengesetzes. Im Perimeter der Landerwerbsflachen
werden Baulinien definiert. Fiir angrenzende bauliche Anlagen gilt die Baulinie als minimale
Strassenabstandslinie gemass Situationsplan 1238-010.
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Kanton Glarus, Departement Bau und Umwelt
Sanierung Landstrasse im Ussbiihl Bilten, Planauflage

<

7.1

7.2

7.3

Werkleitungen

Werkleitungen Gemeinde Glarus Nord

Die Gemeinde Glarus Nord ist zustandig fiir die Wasser- und Abwasserleitungen. Beziiglich eines
Ausbaubedarfes der Wasser- und Abwasserleitungen wurde mit den entsprechenden Stellen der
Gemeinde Glarus Nord Kontakt aufgenommen. Es besteht im Projektperimeter derzeit fir die
Gemeinde Glarus Nord kein Ausbaubedarf.

Durch die Verbreiterung der Kantonsstrasse beim Grundstick Nr. 695 kommt der bestehende
Hydrant in den Strassenkdrper zu liegen und muss entsprechend verschoben werden.

Werkleitungen Technische Betriebe Glarus Nord

Die Technischen Betriebe Glarus Nord unterhalten die Elektroanlagen im Gemeindegebiet der
Gemeinde Glarus Nord. Im Zusammenhang mit der Strassensanierung planen die technischen
Betriebe Glarus Nord im Projektperimeter einen Ausbau der bestehenden Kabelrohrblocke. Die
genauen Dimensionen und Anzahl Kabelschutzrohre werden im Ausfiihrungsprojekt zusammen
mit den Technischen Betrieben Glarus Nord ermittelt.

Weitere Werkleitungen

Die Energie Zirichsee Linth AG betreibt im Raum der Gemeinde Glarus Nord ein Gasnetz. Das
bestehende Gasnetz fiihrt nicht bis zum Gebiet Ussbiihl. In Absprache mit der Energie Ziirichsee
Linth AG wird das Gasnetz im Bereich des Projektperimeters nicht weiter ausgebaut.

Swisscom und Cablecom wurden beziglich eines Ausbaubedarfes angefragt. Die Rickmeldung
steht derzeit noch aus.
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8. Terminprogramm / Bauablauf

8.1 Terminprogramm

Aufgrund des straffen Zeitplans werden die Planauflage und die Submission zeitgleich durchge-
fihrt. Der Unternehmer wird in der Submission darauf hingewiesen, dass mit den Bauarbeiten
erst nach dem Abschluss des Projektgenehmigungsverfahrens begonnen werden kann. Der Kan-
ton Glarus sieht folgenden Zeitplan fiir das Projekt vor:

Bewilligungsverfahren: (Planauflage)

- Interne Vernehmlassung Februar 2022

- Information betroffener Anwohner (Landerwerb) Marz 2022

- Planauflage April 2022

- Projektgenehmigung Mai/Juni 2022
Submission:

- Erstellung Submissionsunterlagen Marz/April 2022
- offentliche Submission (40 Tage]) Mai/Juni 2022

- Vergabeentscheid Juni 2022

- Realisierung ab August 2022

8.2 Bauablauf

Wie aus dem Normalprofil ersichtlich, wird im zukinftigen Strassenbereich nur eine Deckbe-
lagssanierung realisiert. Fiir den Bau der neuen Gehwege und der Strassenbeleuchtung kann
der Verkehr grosstenteils zweispurig durch den Baustellenbereich geleitet werden. Fir gewisse
Arbeiten kann der Verkehr nur einspurig gefiihrt werden. In diesem Fall kommt eine Lichtsignal-
anlage mit Busbevorzugung zum Einsatz. Es wird mit einer Bauzeit von ca. einem Jahr gerechnet.
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Schlusswort

Durch die geplanten Massnahmen werden der Strassenkdrper optisch aufgewertet und die Ver-
kehrssicherheit verbessert.

Aufgrund der Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h auf 60 km/h sowie
der Anordnung eines beidseitigen Trottoirs werden die notwendigen Sichtweiten in weiten Teilen
eingehalten und auch im Bereich der noch immer ungeniigenden Sichtweiten wird die Sicherheit
erhoht.

Abb. Nr. 6 Projekt Sanierung Landstrasse im Ussbihl, Bilten mit Orthofoto, Marty Ingenieure AG

Das neue, beidseitig angeordnete Trottoir verbessert die Verkehrssicherheit fiir Fussganger
massgebend. Zudem werden fir die Fussganger sichere Querungsmadglichkeiten geschaffen.

Durch die Ausbildung des Eingangstors von Bilten herkommend und den Fahrbahnverschwen-
kungen beim Fussgangeribergang sowie der Bushaltestelle mit Fussgangerstreifen wird der
Ausbaucharakter der Strasse optisch der neu signalisierten Hochstgeschwindigkeit angepasst.

Mit dem vorliegenden Projekt wird der heute gefdhrliche und sanierungsbedirftige Strassenab-
schnitt umfassend saniert. Der Langsamverkehr erhalt mit den neuen Trottoirs und Fussganger-
Ubergangen sichere Verbindungen und der dffentliche Verkehr wird auch fir Menschen mit Be-
eintrachtigungen uneingeschrankt zuganglich.

Ziegelbriicke, 06. April 2022 MARTY INGENIEURE AG

Stefan Graf, dipl. Techniker HF Tiefbau
Peter Elmer, dipl. Bauingenieur ETH SIA
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